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Erliuterungen zur Projektliste

Projektzuschnitt |

Schienanpfojekte cntfaltgn — mit wenigen Ausnahmen (lokale Engpassbeseitigungen) — ihre

Verkehrswirksamkeit in der chei érst nach Fertigstellﬁng der Gesamtmaﬁnahme oder wesentli-

cher zusammenhéngender TeilmaBnahmen. Sie benétigen zu ibrer Realisierung deshalb 'lange

Zeitrdume. Jedes Projekt bzw. Teilprojekt ist mit seinen Gesamtinvestitionen ab 2011 (siche Er- -
lduterung zu den Spalten 4 bis 6) eingestellt. Dieser geht bei vielen Projekten {iber das Jahr 2015

hinaus. Der Finanzbedarf iibersteigt deshalb sowohl! den verfiigbaren Finanzrahmen als auch den

Planungsrahmen deutlich.

Verbindlichkeit der Festlegungen -

Der Investitionsbedarf basiert auf heute bekanaten Sachstinden. Nicht vorhersehbare Kosten-
und Preisentwicklungen, A'nderungen des Investitionsbudgets im Rahmen der jdhrlichen Haué—
haitsaufstellungen sowie der Planungspfozess_ einzelner Projekte kénnen in Abstimmung zwi-
schen dem Bund und der Deutéchgn Bahn AG zu Dispositionsdnderungen (Planung urid/oder

Bau anderer als in der Projektliste aufgefiihrter MaBnahmen) fithren. Das entspricht dem Vorge-

hen bei vergangenen Fiinfjahresplanen.

Projektvolumen_. und Investitionsstruktur _

Im Zuge der Ubérpriiﬁmg des Bcdarfsplans fiir die Schienenwege des Bundes wurden fiir zahl-
reiche Projekte neue Kosten ermittelt, Diesen neuen Kostenangeben basieren iiberwiegend auf
einem gednderten Projektzuschnitt.

Den Bestandsnetzinvestitionen (Erhaltung) wird deutlicher Vomrang eiﬁ_gcr'dumt:



El:ﬁe;t:lntis]ng\;tzmvcsnuonen - 12,6 61,5%
L o
.g:ia_‘flfiémNe;f;:)m“en rd. 11,4 1d. 6,4 312 %
davon _
Loende Yotbibes b
™ Noch micht begonnenen -
0 - .
. rd. 3,5 d. 1,2 18,8 %
Projekte ’ ! ’
Sonstige Investitionen - d. 1,5 ' 73 %
Gesamt . - -rd..'ZO,IS '10(}I %

Diese Projektstruktur und das immer noch hohe Planungsvolumen von rd. 11,4 Mrd. € verdeutli-
chen, dass das rd. 28,0 Mrd. € umfassende Planungsvolumen des IRP 2006 — 2010 stark iiber-
hoht war und in dieser Zeit keine hinreichende Konzentration der Mittel auf die wichtigen Vor-

haben erfolgte. Dies hat zur Folge, dass im Fiinfjahreszeitraum 2011 — 2015 nur geringe Spiel-

rdume fiir weitere Neubeginne bestehen.

Folgende Vorhaben Wurdén nicht aus dem IRP 2006 — 2010 'm_ den IRP 2011 - 2015 tibernom-

jigivie

ABS Kehl-Appenweier (POS. Stid),
ABS Langwedel — Uelzen,

NBS/ABS Hamburg/Bremen —~ Hannover,

NBS Rhein/Main ~ Rhein/Neckar,
ABS Diisseldorf — Duisburg (Rhein-Ruhr-Express),

ABS Ulm - Friedrichshafen — Lindau,

Knoten Berlin: Nordkreuz — Birkenwerder, Nordkreuz — Karow und Nauen ~ Spvémdau,

Knoten Dresden (2. Baustufe), Hamburg, Miinchen, Mannheim und Bremen,

Umschlagbahnhof Mega-Hub Lehrte. .
Griinde hierfiir sind u.a. sehr frithe Planungsstédnde und erforderliche Neuplanungen.



Erlauterung zu den Spalten 4 bis 6

Bei Pro jekten die our texlwe1se aus den im Bundeshaushalt fiir Aus- und Neubaubauvarhaben
bereitgestellten Mitteln finanziert werden (M1tfmanzlcrung aus anderen Quellen, z.B. EFRE,
TEN, Diritte), sind in Spalte 4 nur die auf den Aus- und Neubauanteil entfallenden anteﬂlgen
Baukosten eingestellt, Ausgenommen hiervon smd von der EU bereltgestellte EFRE-Mlttel
wenn diese in der fiir das Vorhaben bzw. Teilvorhaben abgeschlosscnen Finanzierungsvereinba-
rung bereits Berticksichtigung gefunden haben. Diese Anderung im Vergleich zum IRP 2006 — _
.2010 ermdglicht eine Vefgl‘gichbarkeit und Nachvollzichbarkeit der Angaben mit den in der
Anlage zu Kapitel 1222 des Bundeshaushalts enthaltenen Angaben zu Schienenwegeinvestitio-

nen,

Die in der Spalte 5 ausgewieségen bisherigen Ausgaben enthalten die Ist-Zahlen bis 2009 sowie
die vorliufigen Zahlen des Jahres 2010, sofern diese bei Aufstellung des IRP 2011 — 2015 be-
reits vorlagen. In den iibrigen Fillen smd fiir 2010 die Planwerte zu Grunde gelegt worden.

Der in Spalte 6 ausgewiesene Finanzbedarf wird nach 2011 im Wesentlichen aus dem Bundes-
haushalt zu decken sein. Eirie SuEstitution durch zus#tzliche Mittel aus anderen Quellen (z.B.
'EFRE, TEN, Dritte) ist grundsitzlich méglich, kann hier jedoch mangels belastbarer Zusagen
nicht berucksmhtlgt werden.

Des Welteren sind in den Zahlenangaben der neu zu beginnenden Vorhaben/Teﬂvorhaben Pla-

mmgsmmel nicht’ beruc:ksmhngt die uber separate Planungsvereinbarungen vorfmanzlert wurden

und nach Baubeginn abzuldsen sind.



ABS Berlin — Dresden ' : . )
! Ausbau auf 160 km/h, abschnittsweise 200 ken/h S 278 _ 129,5
ABS Berlin — Frankfurt/Oder Fo R L i
2 Ausbau, inkl. Frsatz Oderbriicke i 3342 217,6 136’6
ABS Fulda — Frankfurt/Maia :
¥ Linienverbesscrung Bahuhof Neuhof WS 485 395 9,1
ABS Grenze D/NL — Emimaerick — Qberhausen A
4 Blockverdichtung, ESTW Emmerich e tirt, 93.5 49,7 43,8
ABS Karlsrohe — Stuttgart — N iifnherg - 0 . ) '
5 Leipzig/ Dresden i 992,7 8184 1744
Streckensanierung, Knoten Chemnitz und Zwmkau . ’
ABS Lohne — Braunschweig — Wolfsburg ; o ‘ -
6 weigleis. Ausbau Hildesheim — GroB Gleidingen Ju 75,6 27,7 47,9
- ABS Ludwigshafen — Saarbritcken (POS Nord) il AR ,
7. 1. und 2. Baustafe U 4736 0 3062 1674
ABS Mainz ~ Mannheim . A , .
8 Nordkopf Behohof Mainz s b G 375 10,4 2751
=e Vorfi i j
9 ABS Miiachen — Lindau — Grenze D/A (nachnchtl) ot '1 05.0 0.0 iw-;:i?:szzi:;
Eicktifizierung Geltendorf— Lindsu - Blaning 1 ; 105,04 senweiz ung
! Bayem
-ABS-Niirnberg — Marktredwitz — Reichenbach / ke
10 Grenze D/CZ - ., mBm 86,5 10,8 75,7
Elektrifizierung Reichenbach — Hof Rt ,
ABS Oldenburg — Wilbelmshaven ‘ ‘
1 zweigleisiger Ausbau ' 181,5 9,0 181,5
ABS Paderborn — Chemnitz . ' )
12 Streckensanierung Weimar — Glauchau 2755 202’8_ 7237
ABS Stelle — Liineburg -
13 dreigleisiger Ausbau S 291,1 66,5 224,6
ABS/ NBS Stuttgart — Ulm - Augsburg G
14 NBS Stuttgart— Ulm einschl. Einbindung JimBan - 2.237,6 429 2.194,7
___in den Knoten Stuttgart PR I :
_ ABS/NBS Karlsruhe — Basel
5 Schliengen — Basel ' 968’9 5508 418,1
. KLV-Umschlagbahnhife . g L )
16 Duisburg-Rubrort Hafen, Hamburg-Billwerder, “imBar 0 103,3 11,7 91,5
Kaln-Eifeltor . a
Knoten Berlin ' |
H Schienenanbindung BBI, Bahnhof Ostkreuz 703,1 4630 240,1
Knoten Erfurt ‘
18 Einbindung VDE 8.1/8.2. 156,8 178 139,0
Knoten Franidurt/Main
4,
19 Sportfeld ([, Baustufe}, Galluswarte 749 ST.0 17,9
Knoten Halle/Leipzig ‘
20 1. Baustufe 179,0 151,9 27.1-
Knoten Magdeburg ;
: 4
2 2. Baustufe 2.43’ 57,8 185,7
22 Rangierbahnhof Gremberg 73,1 59,7 13,4




I

2

23

VDE 8.1 Naroberg — Exfart
NBS Ebensfeld — Erfurt, viergleisiger Ausbaun
Nitnberg — Fiirth

24

VDE 8.2 Erfurt — Halle/ Leipzig
Erfurt — Grbers, Stidanbindung Halle

VDE 9 Leipzig — Dresden
Riesa— Dresden-N eustadt

10519

1.854,8

'911,2

1.155,7

84,0

- 156,0

7.889,1

3-gl. Ausbawy Knotcn Obcrhausr:n

Finanzbedarf gesamt

ABS Hoyerswerda — Horka — Greaze D/PL :
27 ‘zweigleisiger Ausbau und Elekirifizierung 366’5' 0,0 366,5
.. ABS Luxemburg — Trier — Koblenz — Mainz
28 zweigleisiger Aunsban Igel — Igel West 7,9 0.0 7.9
ABS Miinchen — Miihldorf - Freilassing
29 Abschnitte Altmithldorf — Tiissling und - 161,8 0,0 161,8
Freilassing — Grenze D/A
ABS Oldenburg — Wilhelmshaven S
30 Bahnumgehung Sande, Elektrifizierung 310,0 00 310,0 4
ABS Uelzen — Stendal y
3 zweigleisiger Ausbau (1. Baustufe) 49,0 0.0 49,0
ABS/ NBS Hanau — Nantenbach )
32 Schwarzkopfuanel 212, 0,0 212,
ABS/NBS Karlsruhe — Basel oo .
33 Buggingen — Auggen 266,9 0.8 7 266,9
Knoten Berlin :
3% Berlin Stidkreuz — Blankenfelde (Dresdner Bahn) 4172 0,0 4172
_. Knooten Halle/Leipzig '
33 2, und 3. Baustufe 625,5 . 8,0 625,5
36 Ranglerbahnhof Halle Nord 120,9 0,0 120,9
VDE 8.1 Nitrnberg — Ecfurt o _
37 wiergleisiger Ausbau Eltersdorf — Erlangen, 1355 0,0 135,5
ESTW Strullendorf . ' -
Finanzbedarf fitr noch nicht begonnene Vaorhaben/Teilvorkaben 3.480,7
11.369,9




