Pressemitteilung

Bund Naturschutz fordert ,, Aus” fur Transrapid
und Flughafenausbau —

Stoibers Sturheit wirde das Klima schadigen und
den Norden Minchens zerstodren

Der Bund Naturschutz in Bayern e.V. (BN) hat die aktuelle Diskus-
sion um den Transrapid heute scharf kommentiert: , Dieses Presti-
geprojekt ist verkehrstechnisch Uberflissig, hat keine Absatzmark-
te, zerstort den Norden Minchens, verbraucht mehr Energie als die
Alternativen, ist nicht zu bezahlen und wird aul3erdem von einer
Mehrheit der bayerischen Bevélkerung abgelehnt,” fasst Richard
Mergner, Landesbeauftragter des BN die Kritikpunkte zusammen.
~Wenn Ministerprasident Edmund Stoiber den Transrapid weiter
durchzuboxen versucht, beweist er nur Sturheit und wirde viel-
leicht sich ein Denkmal hinterlassen, seinen Nachfolgern und der
ganzen bayerischen Bevdlkerung aber ein Milliardengrab,” kritisiert
Matthias Hintzen, Verkehrsexperte der BN-Kreisgruppe Miunchen.
Der Bund Naturschutz fordert Bundeskanzlerin Angela Merkel und
die Bundestagsabgeordneten auf, dem Drédngen Stoibers nach
mehr Geld fur das Dinosaurierprojekt keinesfalls nachzugeben,
sondern volkswirtschaftliche und klimapolitische Vernunft zu zei-
gen. Auch aus verkehrspolitischer Sicht gibt es gentigend sinnvolle
und noétige Projekte zur Verbesserung des Schienennetzes in baye-
rischen Stadten und auf dem Land wie beispielsweise den Ausbau
der Bahnstrecke Minchen-Muhldorf oder die Verbesserung der S-
und Regio-Bahn-Netze in den Regionen Niurnberg, Augsburg und
Munchen. Mit innovativen und klimaschonenden Investitionen in
den Schienen-Fern- und Regionalverkehr ware der gesamten Be-
vblkerung in allen Regionen Bayerns gedient.

Ebenfalls scharf kritisiert hat der BN im Zusammenhang mit dem Trans-
rapid — der ja dem Flughafen Minchen mehr Passagiere bringen soll -
den geplanten Flughafenausbau. Neben der aktuellen Planung einer 3.
Bahn wurde vor kurzem ein Gutachten des Institutes der deutschen
Wirtschaft (IW) Koln tber die Entwicklung des Luftverkehrs in Deutsch-
land bekannt. Es prognostiziert bis 2025 unter anderem fur den Flugha-
fen Munchen eine 4. Bahn (78 Mio. Passagiere/ Jahr), flr Frankfurt eine
5. Bahn.
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.Diesen Wahnsinn kann sich die Gesellschaft schon allein aus Klima-
schutzgrinden nicht leisten,” kritisiert Dr. Christian Magerl, Vorsitzender
des BN Freising. ,Fur die Bevdlkerung wéare dies ein Horrorszenario.
Schon die aktuellen Ausbaupléane mit einer 3. Bahn sind Uberflissig,
nicht klima-, menschen- und naturvertraglich.“ Angeblicher Bedarf und
Engpéasse werden v.a. durch Billigflieger, eine Vielzahl kleiner Zubringer-
flige und die Zunahme des Umsteigerverkehrs hergestellt. Auf das Bil-
ligflugsegment entfallen inzwischen 42% des innerdeutschen und fast 35
% des grenzuberschreitenden Flugverkehrs. Zudem wird das Wachstum
des Flugverkehrs durch Subventionen auf Kosten der Gesellschaft ge-
fordert. Magerl vermutet auch, dass die Planung eines Satelliten an
Terminal Il und die Umgestaltung des Zentralbereiches bereits auf eine
4. Bahn ausgerichtet seien.

Die Studie des IW KolIn fordert weiterhin eine Straffung der Genehmi-
gungsverfahren und Beschrankung der Rechte der Bevolkerung. ,Die
Gutachter huldigen hier in unverantwortlicher und unkritischer Weise
einer grenzenlosen Mobilitdt und wollen die Rechte deren, die sich ver-
antwortungsvoll fur Ruhe, Natur und Klimaschutz einsetzen, einschran-
ken — das ist zynisch,” so Dr. Christine Margraf, Leiterin der BN-
Fachabteilung Minchen.

»ES ist eine politische Entscheidung, ob der Flughafen Minchen
auf Kosten der Bevélkerung und Natur zur effizientesten europai-
schen Drehscheibe ausgebaut werden und mit dem Transrapid
»anzuschweben“ sein soll — ndtig und zukunftsfahig ist beides
nicht. Der BN fordert daher die Bundesregierung und die bayeri-
sche Staatsregierung bei beiden Projekten auf, ihren Wahlauftrag,
namlich das Wohl der Bevdlkerung, den Erhalt der Lebensgrundla-
gen und den Klimaschutz ernst zu nehmen — Transrapid zum Flug-
hafen und 3. oder gar 4. Bahn am Flughafen Minchen wirden dem
diametral widersprechen.

Der BN hat bereits angekiindigt sowohl gegen den wohl in Kiirze zu er-
wartenden Planfeststellungsbeschluss fur den Transrapid als auch ge-
gen die 3. Bahn am Minchner Flughafen zu klagen. Fur den Ausbau mit
der 3. Bahn wird wohl im Oktober/ November das Planfeststellungsver-
fahren beginnen. Fur den BN wird diese Zeit zusammen mit dem Akti-
onsbuindnis ,aufgeMUCKkt", der ,Schutzgemeinschaft* der Kommunen im
Flughafenumfeld und der Bevdlkerung ein Schwerpunkt in der Mobilisie-
rung des regionalen und bayernweiten Widerstandes sein. Denn eines
ist fir den BN klar: Wenn die 3. Bahn nicht verhindert wird, beginnt 2012
die Planung fur die 4. Bahn.

Fur Ruckfragen:

Richard Mergner, Landesbeauftragter des BN, 0911/81878-25,
richard.mergner@bund-naturschutz.de

Dr. Christian Magerl,  Vorsitzender BN Freising, 08161/66631,
Christian.Magerl@t-online.de

Matthias Hintzen, AK Verkehr des BN Minchen, 089/51567661,
verkehr@bn-muenchen.de

Dr. Christine Margraf, Leiterin Fachabteilung des BN, 089/54829889,
christine.margraf@bund-naturschutz.de
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Anlage 1: Daten zum Transrapid
Weitere Informationen des BN zum Transrapid: www.bn-muenchen.de

a) Kosten und Finanzierung

Die Kosten von 1,85 Milliarden Euro fir die 37 Kilometer lange Strecke wurden 2003
genannt —ur-spriinglich war von 1,6 Milliarden Euro die Rede gewesen. Pro Kilometer
ware demzufolge der Miinchner Transrapid nur unwesentlich teurer, als die Transra-
pid-Strecke in Shanghai 2002 tatsachlich gekostet hat (1,2 Milliarden Euro fir 32 Kilo-
meter). Dabei ist in Minchen kaum von einem chinesischen Lohnniveau auszugehen
und aul3erdem ist die Minchner Strecke fast zu einem Drittel unterirdisch. Zusatzlich
ist der Transrapid weit starker als andere Verkehrsbauten von hochwertigen Rohstof-
fen abhéngig, deren Preise in den letzten 5 Jahren deutlich gestiegen sind. Aus diesen
Grinden sind Gesamtkosten von 2,2 Milliarden Euro auf jeden Fall realistisch und 2,5
Milliarden Euro sehr wahrscheinlich.

Preistibersicht

genannter Preis 2001 1,65 Mrd

Erhéhung offiziell ab 2003 1,85 Mrd.

realistischer Preisrahmen 2,2 bis 2.5 Mrd

Zahler und ihre Beitrage In Mrd.
(Stand 28.09.07)

Bundesrepublik 0.55 Mrd
Bayern

aus dem Restvermdégen 0,46 Mrd
Bahn AG 0,18 Mrd
Summe 1,19 Mrd
Fehlender Betrag zu realistischen 2,2 Mrd 1,01 Mrd
Fehlender Betrag zu 2,2 Mrd., wenn der 0,61 Mrd
BUND die mdglichen 925 Mio. als Halfte

von 1,85 Mrd. leisten wirde.

Bund, Freistaat und DB bringen momentan gerade knapp eine Milliarde von 2,2 Mrd.
zusammen, von der EU sind nur symbolische Kleinsummen zu erwarten.

Diese Pressemitteilung ist im Internet unter:
http://www.bund-naturschutz.de/presse/pressemitteilungen.html abrufbar



Pressemitteilung des Bund Naturschutz in Bayern

b) keine Chancen auf dem Weltmarkt

Jede Hochgeschwindigkeits-Bahnstrecke kann mehr als der Transrapid. Von der auch
aus anderen Griinden problematischen Hochgeschwindigkeitsstrecke Ingolstadt -
Nurnberg profitieren sdmtliche Verbindungen von Miinchen in Richtung Norden — sei
es nach Berlin, Leipzig, Hamburg, Kassel oder KéIn. Der Transrapid kann aufgrund
seiner Technik nur Punkt-zu-Punkt-Verbindungen herstellen und ist obendrein noch
teurer als Hochgeschwindigkeits-Bahnstrecken. Er kostet also mehr, kann dafir aber
weniger. Entsprechend gering sind seine Weltmarktchancen.

Fast alle Industrie-Lander haben bereits Hochgeschwindigkeitsbahnen und brauchen
keine zusétzlichen Schnellverkehrssysteme. Wegen seiner exorbitanten Kosten sind
ohnehin nur kurze Prestige-Linien in Transrapid-Technologie finanziell darstellbar. Das
Potential fir solche Prestige- und Gaudibahnen ist jedoch sehr begrenzt. Ein echter
industriepolitischer Nutzen ist deshalb nicht vorhanden. Das offizidse industriepoliti-
sche Gutachten zum Transrapid beruhte im wesentlichen auf Angaben der Transrapid-
Protagonisten und basiert auf der Annahme von dreienhalb Transrapid-Bauten im Aus-
land (plus Realisierung der Minchner Strecke). Obwohl bereits diese Annahmen au-
Berst kithn waren, wurde das Ergebnis erst durch ,Verschraubung” mit dem verkehrs-
wirtschaftlichen Nutzen der Minchner Strecke auf 2,5 gebracht — dieses eigenartige
Lverschraubungs“-Verfahren war bislang unbekannt.

c) Bessere Flughafenanbindung auf der Schiene

Der MUnchner Flughafen ist im nationalen und internationalen Vergleich gut per
Schiene erreichbar. Die Fahrzeit ab Stadtzentrum liegt etwas tber dem européischen
Durchschnitt, dafiir gibt es zwei verschiedene Strecken (S1 und S8) mit entsprechend
vielen Direktverbindungen. Deshalb ist der Anteil des Offentlichen Verkehrs bei Fahr-
ten zum Flughafen auch Uberdurch-schnittlich hoch. Kapazitatsengpésse sind vor
2020 nicht zu erwarten, geben selbst die Transrapid-Vorhabenstrager zu.

Eine Express-S-Bahn zum Flughafen wére heute schon mdéglich, wenn nicht der Gu-
terverkehr aus Richtung Osterreich und Italien auf 4 Kilometer Lange im Miinchner
Stadtgebiet (zwischen Daglfing und Johanneskirchen) die Gleise der Flughafenlinie S8
mitbenutzen muf3te. Ein vier-gleisiger Ausbau dieses Abschnitts ist aber unumgang-
lich, da der Guterverkehr per Schiene erfreulicherweise zunimmt und durch den kinfti-
gen Brenner-Basistunnel weiter gestarkt wird. Die Stadt Minchen hat dies in ihren
Expresszug Mex voll bericksichtigt.

Verkehrsminister Huber mahnte selbst am 10. Juli dieses Jahres, dal? am Brenner-
Basistunnel samt seiner Zulaufstrecken mit dem nétigen Elan weitergearbeitet werden
musse. Zugleich lehnt er den stadtischen Vorschlag ab. Im Gegensatz zum Transrapid
hat der viergleisige Ausbau Daglfing — Johanneskirchen tatséchlich eine européische
Dimension, da es sich um eine Zulaufstrecke zur Brenner-Strecke handelt.
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Anlage: Die Studie des Institutes der deutschen Wirtschaft (IW) Koéln, Juli 2007
(K.-H. Rohl): ,Das System der deutschen Flughafen — fit fir die Zukunft ?*

Vollstandige Studie download unter: www.iwkoeln.de

Sowie beim BN zusammen mit Informationen (Stellungnahmen etc.) zum geplanten
Flughafenausbau Minchen unter:

www.bund-naturschutz.de & Fakten & Verkehr & Flughafenausbau Miinchen

Auszuge:
a) Zum Flugverkehr allgemein

Projckrtion des kiinftigen Flugaufkommens

Schreibt man die weitere Enrwicklung des Loftverkehes in Deursehland min den Wachs-
lurmsraten o, die in den letzlen sehn Jahren durchschnitdich ergielt wurden, so sind im
Jahr 2000 bareits 210 Millionen Fassagiere sowie 2.5 Millicnen Starts und Landungen #u
erwarten. Dabei sind diz zugrunde gelegten jahclichen Wachstumsraten — 4,2 Prozent Hir
die Fluggiisic und 2.1 Prozent fiir dic Flugzeughewegunzen — nicdriger als dic in den leiz-
en vier Jahren realisierten Werte. Eine Fortsetzung des Low Cost Booms und 2in daver
haft hiheres Wirtschattsw achstum kdnnten fiie diesen Zeitraum sogar cine schnellere Au-
nahme verursachen. Nach dem Jahr 2000 erscheint diz Beduktion der Zuwachsrate auf das
lnngfristige Mittel jedoch realistisch, weil im Billigflugsegment cine Markrsétigung zuo er-
warten ist. Da die durchschnittliche Gridie des cingesewzten Fluggerdits weiter anstzigat,
nimmt diz Anzahl der beférdentzen Passagiere mit der doppelten Rate der Flugzeughbewe-
gungen #u. lm Jahr 2025 ergibt sich ein Betdrdeung svolumen von 3583 Millionzn Passa-
gieren bel zut 3.4 Willionen Starts und Landungen (Abbildung 2). Dies setzt allerdings
voraus, dass bis 2o diesem Zzitpunkt erhebliche Kapazitiicserweirerungen an den grélberen

deutschen Fluzhiifen stattgetunden haben

Mit dem Tahe 2025 werden die fiinf wichtigsten deutschen Flughiéfen die Kapazititserenze
ihrer Bahnensysteme erreichen. Franktfurt benotigt dann eine funfte, Mimchen zine vizrte
und Berlin eine dritte Eahn. In Inisseldor? wird eine |, richtige” Parallelbahn in griberem
Abstand rur bestehenden Tlauptlandebahn erfordedich. Tn Tlamborg it am besiehenden in-
nzrstidtischen Standort keine weitere Bahn moglich, hier miisste der Flughatzn verlegt o-
dar ein Entlastungsilughafen geboaut werden, Gelingt es nicht. die Planungs- und Genehimi
eungsverfahren wesentlich zu heschlennigen, musste etwa im Tahr 2012 — also zum Zeit-
punkt dzr Inbetricbnahme der aktuzllen Erweiterungen und Neubauten in Miinchen, Frank-

turt und Berlin — mit den Erwaiterunzsplanungen begonnen werden.
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Abhiliung 2

Flugverkehrsaufkommen in Deutschland bis zum Jahr 2025
Entwicklung und Projektion” der Passapiere (in Millionen) und der Flugzreughewegungen
istarts und Tandungenin 1O00) an don demschen Verkehrsflughafzn bis zom Jahe 20235
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Abbildung 2

Entwicklung der grofien Flughiifen in Dentschland
Frojektion der Passagierzahlen und der |'lughewepunzen an den finf zréten deutschen
Flughalenstandorien bis 2025
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b) Verfahrensbeschleunigung

Die Aufmahme der Fluzhafenplanung in einen Bundesplan  zum Beispicl als Element der
Bundesverkehrswe geplanung — macht nur Sinn, wenn dadurch bekannte Frobleme wie die
Kapazititsengpiisse des wichtigsien Drebkrevzes Frunklur, die jurstische Beschiinkung
der Flugbewegungen in Diisseldort und die Verzigerungen beim Bau eines neven Flugha-
[ens in Berlin und einer neven Landebalin in Minchen einer schnzlleren Losung 2uwe it
werden kénnten. Die Straffung planungsrechtlicher Verfahren kann prinzipiell eher eine
Beschleunigung kewirken als ein nationaler Flughatenplan oder die Aufnahme in die Bun-

desverkehrswegeplanung., Nt dem  Inbrastrukiurplanungsheschlennigongsgesety hat die

b) Zum Flughafen Minchen

Miimchen wiichst derzeit Uberdurchschnittlich, da die Lurthansa Fernfliige von Frankifurt
dorthin verlagert Die Entscheidung zum Autbau eines zweilen Drehkrenzes in Deutsch-
land widersprach dkonomischen Ervwiigungen, wurde jedoch durch die Sitvation in Frank
furt notwendig. Der Mimchener IMughafen wird bereits im Tahr 2009 die Kapazititsgrenze
beriiglich der Anzahl der méglichen Flughewzgungen des Zwei Bahnen Svstems errei
chen. Line dritte Start- vnd Landebahn dirtte jedoch frithestens 20011 zur Vertigung ste-
hen, Im Juli 2007 war das Planfeststel lungsverfahran mit dem Ziel der Genzhmigung noch
nicht eridffner. Thie s ist nehen den Prablemen in Prank furt, Diisseldort ond Berlin cin weite-
res Beispiel daftr, wiz die langwierigen Planungs und Genehmizungsverfahran immer

stirker zum IHemmschoh fir die deutsche Flughatz ninfrastroktur werden.
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